Zmluva na testovacie overenie Systému automatickej detekcie dopravného

prudu — pokracovanie pilotného projektu

uzatvorenej podla 5269 ods. 2. Obchodného zakonnika v zneni neskorsich predpisov

(dalej len ,,Zmluva")

1. ZMLUVNE STRANY

Poskytovatel infrastruktury:

ICO:

Zastupeny:

Osoba opravnena rokovat:
- vo veciach technickych:

- vo veciach kamerového systému:

Navrhovatel:

ICO:
Zastupeny:

Osoba opravnena rokovat:

- vo veciach technickych:
Zapisany:

Mesto Zvolen

Namestie Slobody 22, 960 01 Zvolen

00320439

Ing. Vladimir Manka, primator

Ing. Pavel Brtka, veduci odboru dopravy MsU Zvolen

Ing. Jan Stieranka, referent odboru vystavby a Zivotného
prostredia MsU Zvolen

Ing. Tibor Weiss, CIT TUZVO
(dalej ako ,Poskytovatel
infrastruktdry " )

1

alebo  ,Poskytovatel

BETAMONT s.r.o.
Lieskovska cesta 456, 960 03 Zvolen
31564518
Ing. Ondrej Maciak, konatel
Ing. Vladimir Bil', konatel
Ing. Anna Maciakova, zastupkynia riaditela Useku vyskumu
a technologického rozvoja (UVTR)
Ing. Juraj Maciak, riaditel UVTR
v Obchodnom registri Okresného sudu Banska Bystrica
Oddiel: Sro, Vlozka €. 455/S
(dalej ako ,,Navrhovatel™')

2. PREDMET ZMLUVY

1. Predmetom Zmluvy je zdvazok Navrhovatela zabezpedit testovanie systému automatickej detekcie

dopravného prudu v jednej z dvoch uzavretych Casti sidliska Teplicky - Zapad v meste Zvolen (graficky a

popisne znazornené v Prilohe €. 1, ktord tvori neoddelitelnd sdéast zmluvy) s 3 vstupmi smerom zo

Strazskej cesty spocivajice v testovani systému automatickej detekcie dopravného pridu — konkrétne

rozSirenie detekcie o stav parkovania motorovych vozidiel (staticka doprava)— vo vymedzenom priestore

sidliska Teplicky - Zapad v meste Zvolen (graficky a popisne znazornené v Prilohe €. 1, ktora tvori

neoddelitelnt stcast zmluvy), a to ulicami: Ludovita Stura, Tulska, StraZska cesta s presahom na ulicu
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Obchodnu, A. Nogradyho vratane zapadnej hranice Mestského parku Lanice mobilnou monitorovacou
jednotkou podla potrieb, resp. poziadaviek Poskytovatela infrastruktury.

3. SPOSOB, MIESTO A PLNENIA

. Testovacie overenie zariadenia sa vykona v jednej z dvoch uzavretych Casti sidliska Teplicky — Zapad v
meste Zvolen s tromi vstupmi smerom zo Strazskej cesty (vid' Priloha €. 1). Zariadenie je umiestnené na
stoZiaroch verejného osvetlenia v majetku Poskytovatela. Navrhovatel je povinny zohladnit technické
parametre existujuceho stavu daného Useku cesty.

. Cas testovacieho overenia je stanoveny na 12 mesiacov od G&innosti tejto Zmluvy. PrediZenie doby
testovania, Ci rozsirenie merania na dalsSie lokality sidliska Teplicky — Zapad bude predmetom diskusie
Poskytovatela a Navrhovatela. V pripade, Ze sa zmluvné strany dohodnu na predfiem’ Zmluvy, tato
skutoénost musi byt predmetom dodatku k tejto Zmluve. Diskusia bude podloZend spracovanymi a
analyzovanymi ddtami ziskanymi meranim v uvedenej lokalite.

. Testovacie overenie zariadenia mobilnou monitorovacou jednotkou statickej dopravy sa bude vykonavat
vo vymedzenom priestore sidliska Teplicky — Zapad v meste Zvolen, a to ulicami: Ludovita Stura, Tulska,
Strazska cesta s presahom na ulicu Obchodnu, A. Nogradyho vratane zapadnej hranice Mestského parku
Lanice v termine do 3 dni odo dna ucinnosti tejto zmluvy podla potrieb, resp. poziadaviek Poskytovatela
infrastruktary.

4. PODMIENKY PREVADZKOVEHO OVERENIA
. Testovacie overovanie Systému vykona Navrhovatel v spolupraci s Poskytovatefom.

. Navrhovatel je povinny pocas trvania Zmluvy pri pracach na testovacom zariadeni dodrZiavat vSeobecné
zasady BOZP.

. Testovacie overenie je bezplatné, pricom vsetky pripadné financné naklady, ktoré vzniknu v suvislosti
s overenim, bude znasat Navrhovatel. V zmysle tejto Zmluvy Poskytovatel poskytne nutnd sucinnost,
pricom naklady na ¢innost zamestnancov Poskytovatela nebudu fakturované Navrhovatelovi.

. Navrhovatel poskytne Poskytovatelovi poZzadovany rozsah snimanych tdajov, ¢i uz vo forme surovych
datovych suborov alebo analytickych dat, statistik a reportov na min. mesacnej baze podla kapacitnych
moznosti Uschovného zariadenia Poskytovatela. Rozsah snimanych dat je popisany v Prilohe €. 1 tejto
zmluvy.

. Po ukonceni testovacieho overenia Systému vypracuje Navrhovatel zaverecnu spravu, ktorej vysledky
budl poskytnuté Poskytovatelovi pre jeho potreby. Zavereénd sprava bude obsahovat vysledky
monitoringu dopravného prudu v rozsahu dat podla Prilohy €. 1 tejto Zmluvy a bude odovzdana
opravnenej osobe vo veciach technickych podla tejto Zmluvy do 30 dni od ukoncenia testovacieho
overenia.
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6. Za pripadné sSkody spOsobené zabudovanim Systému, jeho chybou alebo jeho poruchou pocas
testovacieho overenia zodpovedd v plnom rozsahu Navrhovatel.

7. Poskytovatel sa zavdzuje nezasahovat pocas trvania doby testovacieho overenia do Systému, okrem
pripadov, kedy by Poskytovatelovi alebo tretim strandm v dosledku testovania overovaného Systému
hrozila $koda. Poskytovatel sa zavazuje pocas testovacieho overenia poskytnut bezplatné napajanie
overovaného Systému z verejného osvetlenia. Mnozstvo spotrebovanej energie predstavuje aj s rezervou
priblizne 3kWh za 24 hodin.

8. Navrhovatel v priebehu testovacieho overenia bude pravidelne raz tyzdenne vykonavat kontrolu
zabudovaného Systému a o vysledku kontrol bude informovany Poskytovatel kvartdlne. V pripade
vaznych technickych nalezitosti ovplyvriujicich dopravnu situdciu v danej lokalite, Navrhovatel informuje
Poskytovatela neodkladne.

9. Po vyhodnoteni testovacieho overenia, ak sa Navrhovatel s Poskytovatelom pisomne nedohodnu inak,
Navrhovatel systém demontuje do 60 dni od skonéenia platnosti tejto Zmluvy na vlastné naklady.

5. OSOBITNE PROTIKORUPCNE OPATRENIA

1. Zmluvné strany su si vedomé, Ze v Slovenskej republike je trestnym ¢inom ponukanie, poskytnutie alebo
prijatie uplatku.

2. Zmluvné strany vyhlasuju, Ze zastavaju pristup nulovej tolerancie ku korupcii na vsetkych Urovniach a
vyZaduju od svojich vlastnych zamestnancov a zmluvnych partnerov konanie v sulade s protikorupénymi
zdkonmi.

3. Zmluvné strany sa zavazuju dodrZiavat nasledovné protikorupéné zasady:

a) neposkytovat alebo nepondkat Ziadne plnenie s cielom presadit svoj zamer &i ziskat prefiho
suhlas, podporu alebo povolenie, ak ma prijemca pravnu zodpovednost alebo je v
postaveni, v ramci ktorého je schopny toto konanie ovplyvnit. Neposkytovat platby
niekomu, kto zabezpecuje administrativny proces, za Gc¢elom ulahéenia alebo urychlenia
realizacie tohto procesu;

b) neposkytovat alebo neponukat platby zastupcom, zédkaznikom, zmluvnym partnerom,
dodavatelom alebo inej tretej strane (alebo zamestnancovi niektorej z nich), ktoré by malo
za ciel presvedcit prijemcu k uzatvoreniu zmluvy alebo prijatia iného zévézku, alebo ich
uzatvoreni Ci prijati za priaznivejsich podmienok ako tych, ktoré by boli inak poniknuté;

c) neprijat od tretich os6b platby, ktoré maju viest z Vasej strany k uzatvoreniu zmluvy alebo
prijatiu iného zavazku alebo ich uzatvorenie ¢i prijatie za vyhodnejSich podmienok ako tie,
ktoré by boli inak akceptované;

6. ZAVERECNE USTANOVENIA

1. Akékolvek zmeny alebo doplnky tejto Zmluvy je mozné vykonat vylu¢ne formou pisomnych dodatkov k
tejto Zmluve podpisanych opravnenymi zastupcami oboch Zmluvnych stran.
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2. Akékolvek spory Zmluvnych stran vzniknuté v suvislosti s plnenim zévazkov podla tejto Zmluvy alebo v
sUvislosti s fiou st zmluvné strany povinné bezodkladne riesit predovsetkym rokovaniami a vzajomnou
dohodou.

3. Ak by niektoré ustanovenia tejto Zmluvy mali byt neplatnymi uZ v ¢ase jej uzavretia alebo ak sa stanu
neplatnymi neskor po uzavreti tejto Zmluvy, nie je tym dotknuta platnost ostatnych ustanoveni tejto
Zmluvy. Namiesto neplatnych ustanoveni Zmluvy sa pouZiju ustanovenia Obchodného zakonnika a
ostatnych pravnych predpisov Slovenskej republiky, ktoré su svojim obsahom a uéelom najblizSie obsahu
a ucelu tejto Zmluvy.

4. Pokial v Zmluve nie je dohodnuté inak, riadia sa vzdjomné priava a povinnosti Zmluvnych stran
ustanoveniami Obchodného zdkonnika, subsidiarne ustanoveniami Obcianskeho zakonnika a prislusnych
pravnych predpisov Slovenskej republiky.

5. Tato Zmluva nadobuda platnost diiom jej podpisania obidvoma zmluvnymi stranami a tcinnost driom
nasledujticim po zverejneni zmluvy v Centrélnom registri zmlGv vedenom Uradom vlady SR.

6. Pred uplynutim obdobia, na ktoré je Zmluva uzatvorend, je mozné Zmluvu ukondit pisomnou dohodou
Zmluvnych stran, alebo vypovedou ktorejk019ek Zmluvnej strany s vypovednou lehotou jeden mesiac
odo dna dorucenia druhej Zmluvne;j strane.

7. Obe zmluvné strany sa zavazuju vzajomne sa informovat o akychkolvek zmendch suvisiacich s touto
Zmluvou.

8. Dorucenim akychkolvek pisomnosti na zaklade tejto Zmluvy alebo v stvislosti s touto Zmluvou sa rozumie
dorucenie pisomnosti doporucene postou s doruc¢enkou, dorucenie kuriérom, osobné dorucenie alebo
elektronické dorucenie do e-schranky cez portdl slovensko.sk prislusnej Zmluvnej strane. Za den
dorucenia pisomnosti sa povazuje aj den, v ktory Zmluvna strana, ktorda je adresatom, odoprie
dorucovanu pisomnost prevziat, alebo v ktory marne uplynie Glozné doba pre vyzdvihnutie si zasielky na
poste, dorucovanej poStou Zmluvnej strane, alebo v ktory je na zasielke, dorucovanej postou Zmluvnej
strane, preukazatelne zamestnancom posty vyznacend poznamka, Ze ,adresét sa odstahoval", ,adresat
je neznamy" alebo ind poznamka podobného vyznamu.

9. Pre potreby dorucovania prostrednictvom posty sa pouZiji adresy Zmluvnych stran uvedené v zahlavi
Zmluvy, ibaZze odosielajucej Zmluvnej strane adresat pisomnosti oznamil novu adresu sidla, pripadne inu
novu adresu uréenu na dorucovanie pisomnosti. V pripade akejkolvek zmeny adresy uréenej na
dorucovanie pisomnosti na zdklade tejto Zmluvy alebo v suvislosti s touto Zmluvou sa prislusna Zmluvna
strana zavazuje o zmene adresy bezodkladne pisomne informovat druhd Zmluvni stranu v takomto
pripade je pre dorucovanie rozhodujlca nova adresa riadne oznamena Zmluvnej strane pred odosielanim
pisomnosti.

10.Navrhovatel je povinny na poziadanie Poskytovatela infrastruktiry bezodkladne poskytnut v
nevyhnutnom rozsahu doklady a osobné Udaje fyzickych oséb, prostrednictvom ktorych dodava pracu
alebo poskytuje sluzbu, ktoré si potrebné na to, aby Poskytovatel infrastruktdry mohol skontrolovat, ¢i
Navrhovatel neporusuje zdkaz nelegdlneho zamestndvania. V pripade, ak by Poskytovatelovi
infrastruktary bola v savislosti s touto Zmluvou uloZena sankcia za porusenie zakazu nelegalneho
zamestnavania, Navrhovatel sa zavdzuje v plnej vyske nahradit Poskytovatelovi infrastruktdry skodu.

11.Tato Zmluva je vyhotovena v Styroch rovnopisoch s pravnou silou origindlu kazdého z nich, pricom dva
vyhotovenia Zmluvy obdrzi Navrhovatel a dva vyhotovenia Poskytovatel.
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12.Neoddelitelnou sucastou tejto zmluvy su jej prilohy :

a) Priloha ¢. 1 - Rozsirenie pilotného projektu o sidlisko Teplicky — Zapad
b) Priloha €. 2 - Splnomocnenie k podpisu

13.Zmluvné strany vyhlasuju, Ze Zmluvu uzavreli slobodne a vaZne, nie v tiesni a ani za napadne nevyhodnych
podmienok alebo v omyle, jej obsahu porozumeli a na znak svojho suhlasu s jej znenim ju potvrdzuju

podpismi opravnenych zastupcov.

Zvolen, dna

Zvolen, dna
Za Poskytovatela.. Za Navrhovatela.
Ing. Vladimir Manka Ing. Ondrej Maciak
primator konatel

Ing. Vladimir Lenoch
splnomocnenec Il na zaklade
splnomocnenia zo dnia 1.2.2025
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Priloha €. 1

PokraCovanie pilotného projektu na sidlisku Zapad - Tepli¢ky

Sidlisko Podborovéd bola vyborne zvolend lokalita pre zriadenie prvého a jedineéného monitorovania
statickej a dynamickej dopravy v ramci mesta Zvolen, nakofko existuje len jeden vstupno-vystupny bod,
ktory bol za icelom dopravného monitoringu technologicky vybaveny. Zarovefi je pre toto sidlisko typicka

nie len bytovd vystavba (bytovky a paneldky), ale aj ulice s rodinnymi domami ateda stkromnym
parkovanim na vlastnych pozemkoch.

Sidlisko Zapad - Teplicky na druhej strane reprezentuje sidlisko s &isto bytovou vystavbou, o poskytuje
nahlad na trochu odli$né spravanie sa statickej dopravy a iné dopravné $pecifika, ktoré je potrebné zachytit
za U¢elom pripravy na mieru Sitej reguldcie statickej dopravy na tomto sidlisku. Zarove je sidlisko Zapad
- Tepli¢ky z pohfadu statickej dopravy dlhodobo problematickym Gzemim mesta Zvolen, a preto je velmi
vhodnou lokalitou pre Gispe$né pokracovanie pilotného projektu.

Technické rieSenie

Sidlisko Zapad - Teplicky je tvorené dvomi vzdjomne neprejazdnymi Eastami. Pre (el pokraovania
pilotného projektu sme zvolili ¢ast s 3-mi vstupno-vystupnymi bodmi zo StraZskej cesty vyznacenej na
obrazku €. 1.
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Obr. & 1.: Vybrand uzavreta Cast sidliska Zapad — Teplicky
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Monitorovaci bod (check point), ktory bol pdvodne zriadeny v ramci pilotného projektu na sidlisku
Podborovd bude premiestneny na sidlisko Zapad - Teplitky azdroveri budi doplnené dalSie 2
monitorovacie body (check pointy), tak aby bolo mozné monitorovat celt vybrani uzavrett €ast sidliska.

Konfigurécia jednotlivych monitorovacich bodov bude podobna/rovnaka ako v pripade sidliska Podborova
s ciefom ziskavat minimalne rovnaké dopravné data ako v pripade sidliska Podborova.

Nosna a napajacia infrastruktira

Zariadenia budd podobne ako v pripade sidliska Podborové osadené v hornej ¢asti na stipoch verejného
osvetlenia a napajanie zariadeni elektrickou energiou bude z rozvodu verejného osvetlenia, z ktorého budi
dobijané akumulatory zabezpecujlice funkénost systému v Case bez pritomnosti napéjania.

Komunikacéna siet
Kamery budi komunikovat s MiM kontrolérom prostrednictvom siete Ethernet. Technologické rozvadzace

budil medzi sebou prepojené zabezpetenou Wifi siefou. Data budi na server prendsané prostrednictvom
bezdrdtovej datovej siete operatora.

Elektrické parametre systému
Siet: TN-S, 230V AC, 50 Hz
Pmax: 200W
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Obr. €. 2.: Monitorovaci bod {check point) 1

Jednd sa o vstup do sidliska zo StraZskej cesty pri Bytovom druzstve (vid obr. ¢. 2). Monitorovaci bod (check
point) bude pre snimanie vstupu aj vystupu do sidliska inStalovany na jednom alebo druhom vyznaenom
stipe verejného osvetlenia (obr. &. 2). Na stipe verejného osvetlenia bude osadeny technologicky rozvadzag
(napéjacia a komunikaéné technolégia), 1 alebo 2 kamery pre automatické rozpoznavanie ECV a senzor pre
klasifikdciu vozidiel (poget snimacich jednotiek bude stanoveny na mieste po otestovani situacie).

Monitorovaci bod (check point) 2




Obr. &. 3.: Monitorovaci bod (check point) 2

Jednd sa o vstup do sidliska zo Strézskej cesty pri kruhovom objazde (vid obr. €. 3). Monitorovaci bod (check
point) bude pozostavat bud' z dvoch protifahljch technologicky vybavenych stipov verejného osvetlenia
alebo len jedného v zmysle obrazkov ¢&. 3. Na stfpe verejného osvetlenia bude osadeny technologicky
rozvadzat (napdjacia a komunikaéna technolégia), 1 alebo 2 kamery pre automatické rozpoznavanie ECV

asenzor pre klasifikdciu vozidiel (poget snimacich jednotiek bude stanoveny na mieste po otestovani
- situdcie).
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Obr. ¢. 4.: Monitorovaci bod (check point) 3

Jedna sa o vstup do sidliska zo Straiskej cesty hned' za kruhovym objazdom v smere na StraZe {vid' obr. &.
4). Monitorovaci bod (check point) bude pre snimanie vstupu aj vystupu do sidliska initalovany na jednom
alebo druhom vyznagenom stipe verejného osvetlenia. Na stipe verejného osvetlenia bude osadeny
technologicky rozvadzaé (napdjacia a komunikaéna technolégia), 1 alebo 2 kamery pre automatické
rozpoznavanie ECV a senzor pre klasifikdciu vozidiel (potet snimacich jednotiek bude stanoveny na mieste
po otestovani situdcie).

Vyznam statického a dynamického monitoringu v rémci regulovaného parkovania
v sidelnych mestskych €astiach

Stacionarne brany poskytuji data o pohybe vozidiel v monitorovanej zéne 24/7. Vieme ziskat prehfad
o Strukture nielen statickej, ale aj dynamickej dopravy, jej dihodoby vyvoj v kontexte réznych dni v tyZdni,
roénymi obdobiami, sviatkami, prazdninami, mimoriadnymi udalostami a pod. Ziskané data je moZné
analyzovat napr. podfa prisluinosti ku krajine, kraju, okresu, mestu, mestskej ¢asti (k tomu je potrebné
prepojenie databadz ako napr. databdza obyvatefov, register viastnikov vozidiel ainé). V kombinacii
s datami z mobilného enforcementového zariadenia je moiné vidiet v heatmapach ako si odstavené
vozidla distribuované v priestore monitorovanej zény a z toho analyzovat napr. dostupnost parkovania
priamo v blizkosti svojho obydlia. Prevadzka enforcementového vozidla je v kombinacii so staciondrnymi
ANPR branami efektivnejSia. Vozidlo bude prevadzkované na zdklade zoznamu podnetov vytvorenych
staciondrnymi brdnami (vozidlo péjde do terénu ked bude vygenerovany dostatotny pocet podnetov)
a nemusi tak jazdit nepretriite kaZdy dep, prip. niekolkokrat za defi/noc. Prevaddzka vozidla je viazand aj na
fudské kapacity, ktoré musi mesto/obec poskytnut a zaplatit, preto je vhodné vozidlo prevadzkovat ¢o
najefektivnejsie.

Nezanedbatelnym prinosom sU staciondrne brany napr. pri patrani po odcudzenych vozidlach, prip.
hladanych osobach. Ak su staciondrne brany rozmiestnené strategicky na vietky vstupno-vystupné body
jednotlivych mestskych &asti, da sa pekne odsledovat pohyb hladaného vozidla podlia detekcie na
jednotlivych ANPR branach. Rovnako je moZné monitorovat a sankcionovat vjazd nepovolenych vozidiel do
monitorovanych zén (napr. kamién v centre mesta, dodavka v sidelnej mestskej Casti po 18stej a pod.).



Staciondrne brany si vhodnym rieSenim pre monitorovanie a kontrolu parkovania aj v centrach miest.
Mestd maju casto vytvorené jedno alebo obojsmerné uzavreté kratke okruhy, v ktorych méZu tieto brany
slGZit na kontrolu pohybu a stéatia vozidiel.

Déata ziskané zo statickych ANPR bran si hodnotnym zdrojom informdcii o navykoch obyvatelov
monitorovanej zony/mestskej ¢asti. Na zaklade tychto ndvykov méZe byt naslednd regulécia parkovania
nastavend priamo na potreby obyvatelov konkrétneho sidliska. DIhodobym monitorovanim je mo#né
odsledovat, ktoré vozidla pravidelne na dennej baze v ¢ase 6:00 — 18:00 opustaju a vracaji sa do danej
z6ny. Ktoré bytové jednotky na dennej baze vyuzivaju viac ako jedno vozidio a pod.

V oblasti verejného priestoru v stvislosti s kvalitou Zivotného prostredia by sa mal verejny priestor
komplexne menit na priestor, kde na prvom mieste bude ¢lovek a nie auto a do rie$enia by sa mal zahrnuit
aj systém preferencie verejnej a nemotorovej dopravy vratane budovania zelenej infratruktary. Zivelné
parkovanie na chodnikoch &i zelenych plochach by malo byt Uplne zrusené. Namiesto budovania novych
parkovacich miest, €o je Castokrat nerealizovatelné, uprednostnit reguldciu parkovania, zvysit efektivitu
a Gtinnost kontroly statickej a dynamickej dopravy. Vytvérat infradtruktiru pre inteligentné dopravné
systémy v mestéach ako hlavny nastroj riadenia dynamickej a statickej dopravy, podporovat alternativne
dopravné rieSenia (zdielanie jazd, pozitiavanie aut, &i elektro kolobeZiek). A v koneénom désledku zmenit
vnimanie individudinej automobilovej mobility.

Potencialne buddce ciele pilotného projektu z hladiska analyzy snimanych dopravnych
dat

Vystupy monitorovania v ramci sidliska Podborova nam preukézali opodstatnenost tohto typu dopravného
monitorovania a to nie len v ramci statickej dopravy a dynamickej dopravy, ale aj ¢o sa tyka bezpe&nosti.
Monitorovanie nam zarover preukazalo velky potencial takto ziskanych dit a moZnosti d'alSej hibsej
a sofistikovanejSej analyzy, ak by boli tieto data analyzované v prepojeni na iné mestské data a externé
databazy mesta a policie (databdaza obyvatelov, evidencia vozidiel a pod.).

Hib3ia analyza dat mobZe preukdzat dalsie zaujimavé slvztainosti a previazania na vietky sféry Zivota
obyvatelov mesta a samotnych sidlisk.

Uvedieme niekolko moznych zaujimavych informacii, ktoré by sme vedeli ziskat hlbSou analyzou
s prepojenim na externé databazy:

- dostupnost parkovania ob¢anov konkrétnych bytovych domov na konkrétnom sidlisku. Pod
dostupnostou je myslené v akej vzdialenosti od svojej bytovej jednotky vie obyvatel opakovane
zaparkovat svoje vozidlo.

- ak ma bytova jednotka viac ako jedno vozidlo, ako efektivne ich dand bytova jednotka vyuZiva
a v akej vzdialenosti od bytovej jednotky parkuje menej vyuZivané vozidlo.

Ciefom parkovacej politiky by mohlo byt aj to, aby obyvatelia zvéZili, &i je pre nich financne efektivne na
sidlisku parkovat dve a viac vozidiel, ak aktivne vyuZiva len jedno. Tento typ informdcii méZe priniest aj
novy pohfad na reguldciu — regulovat kde parkovat menej Casto vyuZivané vozidia a vytycit plochy, ktoré
by boli urcené na frekventovany pohyb vozidiel.

- skutoéna potreba poctu parkovacich miest - monitorovanie 24/7 na sidlisku s vyhradne bytovou
vystavbou nam umozZni v prepojeni na databazu evidencie vozidiel a evidencie obyvatelstva vidiet
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Zaver

z dlhodobého hladiska aj to aka je skutofna potreba poftu parkovacich miest (aj rezidenti aj
nerezidenti, ob&ania v ndjme, navitevy).

Kolko vozidiel je beine v monitorovanej lokalite na ndvsteve (pri ndvrhu reguldcie sa uz vieme orientovat
akd je potreba aj z hladiska nerezidentskych parkovacich kapacit, s ktorymi musime pocitat a vhodne
regulovat).

potreba kratkodobého parkovania - prehlfad aj o tom aka je potreba kratkodobého parkovania
v poobednych hodindch z hiadiska napr. ndvitevy volnoasovych aktivit deti a dospelych.

Poobedné hodiny uZ mé3u byt problematické nakolko obyvatelia danej lokality — rezidenti sa vracaji
z prdce a zdrovefi sa tu vyskytujd aj nerezidenti (cezpoini) navstevujiici nejaké zariadenia pre aktivity po
prdci a po Skole.

dochadzkové rutiny obyvatelov sidliska — praca, $kola v nadvédznosti na MHD.

Vyhovuje siiéasny casovy harmonogram skutoénym potrebdm obyvatelov sidliska? Monitorovaci systém
24/7 ndm umozni odsledovat efekt akychkolvek dopravnych ¢i inych spolocenskych opatreni a regulécii,
Ak sa pokisime MHD nastavit potrebdm obyvatelov konkrétneho sidliska, méZeme si preverit dcinnost
danych opatreni monitorovacim systémom. Mdme v pohybe v rannych a poobednych Spickdch menej
vozidiel? Prestali ném nejaké konkrétne vozidld jazdit menej casto?

Detailny popis systému BETAMONT Measure-in-Motion® Checkpoint, jeho funkcionality a technickych
parametrov ostdva nezmeneny a je uvedeny v Prilohe & 1 Zmluvy €. 1223/2021 Zmluva na testovacie
overenie Systému automatickej detekcie dopravného pridu.



